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Treinta lineas de tren, en todo el Estado, en peligro 17-07-2010

El recorte del gasto tiene nueva victima: el tren. Estan en juego servicios en 24 capitales de
provincia.Lo que hace apenas dos afios era impensable ahora va a ser inevitable. Espafia va a tener
que cerrar lineas de tren por no poder afrontar su coste. Segin ha podido saber este periddico, el
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) estudia la reordenacion o supresion de
veintinueve servicios entre cercanias, media y larga distancia en un tijeretazo que puede recortar la
oferta de Renfe en 24 capitales de provincia; mas de la mitad del territorio espaiol, excluyendo
Ceuta, Melilla y las Islas.

W Datos o cierre de 2005 & Cercanias ® Media distancia = Mediadiscancia & Larnga distancia
(Convencianall Al Volacidad)

Algeciras B

{iiTass e aproves Bamiemio

El inexorable avance de la crisis obliga a suprimir los servicios publicos, hasta ahora sostenidos por
el Estado, en aras del rigor presupuestario. El recorte de los funcionarios, la congelacion de las
pensiones, la subida de impuestos o la retirada de inversiones distan mucho de ser suficientes para
alcanzar la consolidacion fiscal que los mercados exigen a Espaiia antes de devolverle el oxigeno
del crédito cerrado desde hace un mes. Es necesario pasar la guadafia a los gastos en funciéon de su
eficiencia y en este nuevo capitulo entran de lleno los servicios publicos deficitarios.

En concreto, se revisa el mantenimiento de los servicios de media distancia convencional de
Zaragoza-Monzon-Lleida; Ronda-Algeciras; Huelza-Zafra; Granada-Linares Baeza; Cordoba-
Bobadilla; Burgos-Vitoria; Valladolid-Burgos; Valladolid-Palencia; Avila-Medina-Valladolid; Leon-
Gijon; Avila-Salamanca; Ledn-Ponferrada; Madrid-Avila; Madrid-Segovia; Madrid-Sigiienza-
Arcos-Ariza; Zaragoza-Calatayud-Ariza-Arcos; Cuenca-Valencia; Zaragoza-Huesca-Jaca:
Plasencia-Céceres-Mérida-Badajoz; Valencia-Teruel; Puertollano-Mérida-Zafra; Orense-Puebla de
Sanabria.
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®» Datos a cierre de 2009 @ Cercanias @ Media distancia ® Media distancia @ Larga dis
(Convencional} {Alta Velocidad)
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En el caso de la media distancia de alta velocidad los de Zaragoza-Huesca y Calatayud-Zaragoza;
en larga distancia el Madrid-Burgos; y en cercanias el de Zaragoza. En total, las lineas en revision
transportaron a 1,7 millones de viajeros en 2009, ofreciendo un resultado negativo cercano a los 40
millones de euros (ver grafico adjunto). Ademas, no se descarta la revision de los larga distancia
Bilbao-Irin-Salmanca; Bilbao-Malaga y Barcelona-Malaga-Granada.

Fuentes del Ministerio de Fomento reconocen el plan de cierres en marcha pero sefalan que aun no
han recibido las recomendaciones del operador ferroviario y que, por tanto, no hay ninguna decision
definitiva sobre qué servicios que se veran recortados finalmente.



La ocasion es pintiparada ya que Bruselas obliga a definir el concepto de prestaciones publicas
antes del 1 de julio, con el objetivo de reducir las subvenciones estatales. Y sin el actual apoyo
financiero del Estado, la supervivencia financiera de Renfe Operador es mas que limitada, ya que
sus pérdidas de explotacion agotarian sus recursos propios en poco mas de cuatro afos. De ahi que
su oferta no pueda mantenerse en las circunstancias econdmicas actuales. Se une a ello, que las
lineas convencionales de tren han ido quedando relegadas como medio de transporte en las zonas
que han experimentado una mayor modernizacion de las vias de circulacion. De ahi, que la
demanda sobrepase con mucho a la oferta, especialmente en los servicios de media distancia que
seran los mas castigados por el recorte.

El peor, el Madrid-Segovia

Por ello, los cierres no se decidirdn segun la cuantia de las pérdidas —practicamente todos los
servicios de Renfe resultan deficitarios—, sino que vendran definidos por la combinacion de
criterios econdmicos con el aprovechamiento real de las infraestructuras. En el caso de los trayectos
en estudio, ninguno alcanzo6 una tasa de aprovechamiento superior al 13% durante el ejercicio 2009,
con el caso de que en la linea Madrid-Burgos se desplazaron de media seis viajeros por trayecto,
con un coste de 91.000 euros por kilometro y unos ingresos por trafico de tan s6lo 304.680 euros.
La menor tasa de aprovechamiento, sin embargo, la registra el Madrid-Segovia con 504.000 euros
por ingresos por trafico y 146.000 viajeros al aflo, pero con un resultado negativo de 1,9 millones en
2009 ante el elevado coste derivado de la accidentada geografia del trayecto.

Sea como fuere, la justificacion econdmica no anula el coste social que el tijeretazo ferroviario
puede conllevar para las poblaciones que se vean afectadas. Varias de las lineas en estudio cuentan
con paradas intermedias en niicleos con soluciones de transporte mas reducidas que las capitales de
provincia, y seran las primeras las que mas sientan el antes y el después del ajuste ferroviario. La
media de edad suele ser mayor en los nichos més pequeios y, por tanto, es superior la proporcion de
usuarios dependiente del transporte publico. El tijeretazo ferroviario sera socialmente mas doloroso
en Monzon, Ronda, Algeciras, Zafra, Linares Baeza, Boadilla, Medina, Ponferrada, Sigiienza,
Arcos, Ariza, Calatayud, Jaca, Plasencia, Mérida o Puebla de Sanabria, ya que sera mayor su
impacto en la comunicacion de sus habitantes.

Con todo, ésta no sera la ultima vez que oiremos hablar de recortes en servicios ferroviarios. Los
ajustes presupuestarios del Gobierno se han hecho especialmente acusados en el Ministerio de
Fomento que también estd revisando los proyectos de Alta Velocidad Espafiola (AVE) cuya
ejecucion estaba prevista para los proximos anos. Es el caso de los AVE a Asturias, Cantabria,
Murcia, Almeria y Alicante que cuentan con altas probabilidades de no llegar a construirse.

De todo, el Ministerio de Fomento dara su veredicto en las préximas semanas y, de seguro, que no
serd agradable.

Las autopistas seran de peaje

Los préximos anos seran duros para los espafioles. Ademads de perder servicios publicos, tocara
pagar tasas por el uso de los que hasta ahora se pagaban integramente con cargo a los impuestos.
Las arcas no dan abasto para cubrir el gasto y el siguiente paso que prepara el Gobierno sera la
aplicacion de tasas o subidas de precios a servicios publicos que hasta ahora se cargaban
enteramente a los Presupuestos Generales del Estado. Esta misma semana, el ministro Blanco hacia
un llamamiento en el Congreso para iniciar un debate «sosegado» sobre la financiacion de las
infraestructuras, con el objetivo de buscar nuevas vias de ingresos. Tras esta formulacion no se
encuentra otra intencion que la de aplicar peajes al uso de vias que hasta ahora no lo tenian. La
«cultura del todo gratisy, advirtio Blanco, debe llegar a su fin.
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